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LA CREBTADELLO SCALO DI RO
I record-dell’aeroporto
e i rumori senza risposta,

8 K regeéntela notizia del sorpasso dell’asroporto di Oric
su Linate per numero di passeggeri. L'hanno visto o me
glio ancora 'hanno avvertito con i loro timpani anche
miglisia di persone che abitano nei quartieri sid ovest del
la cittd, ivi residenti da ben prima che I'aeroporto inizias
se la sua &ttivitd come scalo civile. _

Il dato suj passeggeri & stato fornito dalla stampa cor
grande rilievo anicor-prima della fine del mese di giugno
Al contrario i ddti gnl humore sono fermi al mese di apri
le. Ebbene, nonostante il vuledno istandese abbia inaspet
tatamente concessqiai quartieri interessati dai sorvoli ae
rei alcuni giorni di he%qay:il dato medio mensile del ru
more nelle centraline di-Campagnola e Colognola supe
ra ugualmente j 60 db, con Eu,mte medie giornaliere sups
riori a 63 db. E'evidente che nel mese di luglio (a fine
stre aperte!) dbbiamo superato abbondantemente i 66 dI
(ciod quattro volte il limite della zonizzazione acustica co
munile s sefte.volte il limite per scuole, ecc).

Maquesti soho dati non riscontrabili in quanto Sache
spa; che @ controllore di se stessa, si rifiuta pervicacemen
te di fornire i dettaglio in rete come invece sempre fat
to-]a Provihcia di Bergamo sino al 2004 in conformita al
la legge stilla trasparenza. Pertanto non & dato sapete si
venga registrato anche il rumore dei rulla§gi, se venga ap
plicata la nuova normativa europea sulle tre fasce ora
rie, eccetera eccetera. E comungque trattasi di «medie de
pollo» perché il rumore reale avvertito da chi ha la sfortu
na di risiedere sotto la nuova rotta supera ad ogni passag
gio i 90 db, infatti la registrazione effettuata in occasio
ne della manifestazione con il Gabibbo ha dato come ri
sultato 97 db. : _

Che I'Organizzazione mondiale della Sanita (e non cer
to i Comitati «<maicontentidiniente») certifichi che quest
livelli di rumore determinano gravissime patologie, sem
bra un dettaglio marginale. Cosi come 2 del tutto margina
lé il continuo sviluppo dell’aeroporto di Orio al Seri
avvenuto e che tuttora avviene in spregio alle prescri
zioni ministeriali, al divieto dei vol'g notturni; eccetera.

Ma queste sono notizie che non interessano a nessu-
no, cid che fa scalpore & invece 1'orgoglio di tutti i berga
maschi di essere terzi nella scala aeroportuale italiana. Me
se questo record se lo appunta al pstto una citta che si tro
va ai primi posti nella classifica delle pid inquinate e pe)
patologie tumorali, non & sicuramente un plus valore ¢
nem]meno uh quid di cui menar vanto (da Berghem de
$as8).

Non si dovrebbe inoltre fingere di dimenticare che i
Piano di sviluppo-aeroportuale prevede «la crescita dell:
attivity agronautica gntro il limite di 6.174.000 ypita d
traffice,{U, T.,somma dei Ppasseggeri e delle merci equiva:
lenti) in gna alleJinee di sviluppo del sistgma ae
roportuale lombardo», vedi delibera 507 del 23 seftembre
2004 Giunta provinciale di Bergamo, presidente Valeric
B.étt_Oni;:AttualmeBtev_siamo ben oltre gﬁ 8milionidi U. T
Come sia stato possibile trasformare il numero dei passeg

eri-in limite dj voli & un mistero che conosce solo la Sac

0 spa e coloro che la sostengono, Nelle prescrizioni de.
Via ¢’ la chiara specificazione che le persone sottopo-
ste ad un rumore superiore ai 60 db non dovrebbero supe-
rare le 1.800 unitd, mentre oggi in realta sono molte mi-
gliaia. Ma anche di questo non se ne parla mai. Anche que-
sto non interessa a nessuno.

Ci.viene riferito che per limitare i «disagi» s osteranf
ancora'di un grado le rotte, favorendo cosi migliaia di per
sons (e quelle «sfavorite» quante saranno?). Poi, alzan
do gli occhi al cielo, vediamo gli aerei decollare in tutte I
direzioni e a tutte le altezze possibili e immaginabili, s
ci chiediamo: di un grado rispetto a cosa?

1l mancato rispetto delle rotte da parte dei piloti - si s:
- non & sanzionabile, e questi «provvedimenti» servon:
solo a gettare fumo negli occhi.

E ci tornano alla mente le promesse (sempre «risoluti
ve» per caritd) da parte dei sindaci e degli assessori del
le argminjsilazioni comunali succedutesi dal 1991n in poi

1. I'installazione del radar avrebbe dirottato «tuttiivo
li verso est» come f.prevede la normativa vigente «notam
mai applicata: infatti decollano quasi tutti ad ovest so
prala citta; , ;

2. Ja'modifica‘delle rotte con virata sopra I'autostrad:
{per ahni shandierdta come «soluzione definitiva») ha da

'to come risultato un pe’ di rumore in meno ai quartieri ¢

passi léntani'ma tanto di pid a quelli vicini;

- 3.1o spostamento delle merci a Montichiari! Bella bal
la; infétti a maggio il trasperto merci a Orio & aumentatc
del 7,9%, e a Montichiari & diminuito del 8,4%, rispettc
all'anno precedente, Ma anche questa & una notizia che
non interessa a nessuno. -

. Gosl tomie il fatto.che per Malpensa tutti noi (anche quel
li che subiscono I'inquinamento di Orio) continuiamo ¢
pagare la.cassa integrazione, mentre Sacho dovrebbe pa
gare milioni di eurg per climatizzare e insonorizzare mi
gliaia di abitazioni. E questa la razionalita del «sistema ae
roportuale lombardo»? Come anche I'affossamento di Mon:
tichiari, 'uniico aeroporto del nord in regola con le norme
di impatto ambienta}l)e_. E allora fa un po’ sorridere legge-
r¢ le dichiarazioni di politici e industriali che sostengonc
che «Orig deve continuare a crescere» naturalmente «ne
rispetto dell'ambientes (sic). Cio, si vorrebbe la botte pie-
na, «compatibilmente» con la moglie ubriaca.

Un ¢ornterto di asserisi per I'aeroporto a cui conven
?ono_a:h:che- i gruppli di opposizione in Consiglio comuna-

e, chéichiedono 1l non superamento dei fatidici 68.00¢
voli (ciog quelli attualf); e poj invocano a gran voce la res.
lizzazZibie;c 'bﬂgglaméntg ferroviario Bergamo-Orio. E

Faradﬁ'ﬁ l6; si:sbandiera o stop allo _sv.iluppo aeroportua-
e & 51 congiura per uno stanziamento di soldi pubblici
di 100 milioni-di siiro. Pura ingenuita? E tutti in coro can-
tano! 1@@&11ina=@e‘i-lleguova d’oro (per qualcuno) non si toc-
ca., R o i

I grandi difensori dell'aeroporto risiedono in zone da
sempre privilegiate quali Conca d’Oro, San Colombano,
Conca Fiorita, Redona e Gitt Alta, é possono quindi tran-
quillamente pontificare sal Pil, if volane di sviluppo, e i

‘gicco‘li_ «disagi ¢ fastidi» (per gli altri, ovvio). Il rispetto

ellalegge, ovvio, vale solo per gli «extracomunitari» in
periferia, i.quali oltré ai sorvoli debbono anche soppor-
tare I'incxemento del traffico automobilistico indotto dal-
le attivita aeroportuali. Ma questa & un‘altra storia. Cor-

dialmente. .
DeGNA MiLEs!
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CIRCA 350 MILIONI

Ryanair, per la Finanza
ricavi «non dichiarati»

Ryanair, la compagnia aerea low cost basata
in Irlanda e operativa anehe da Orio al Serio,
finisce nel mirino della Guardia di Finanza
a causa di ricavi non dichiarati al Fisco ita-
liano per 350 milioni di euro nel periodo
2005-2009 pit otto milioni di Iva non ver-
sata. E quanto riportano i quotidiani «l Sole
24 Ore» e «Libero» secondo cui a finire nelle
indagini sono i voli naZionali della compa-
ﬁnia che, secondo le norme internazionali,
evono essere tassati in Italia e la presenza
di una «stabile organizzazione» nel nostro
aese non formalmente costituita. Secondo
e notizie di stampa, Ryanair avrebbe ribadi-
to come «tutto il business & gestito in Irlan-
da» ma i finanzieri «affermano di aver trova-
to ampi riscontri nelle dieci basi in cui oEe-
ra Ryanair: Roma Ciampino, Orio, Alghe-
ro, Brindisi, Bari, Bologna, Cagliari, Pescara,
Pisa e Trapani», dove lavorano circa 400 per-
sone tra piloti, assistenti di volo e di terra.
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Maltempo in quota, odissea

per volo Ryanair a Berlino

8 1] maltempo in quota nei cieli de]
Nord Italia neIl)la serata di venerdi ha
creato non pochi problemi a passeg-

eri di voli Ryanair: infatti, tre aeromo-

ili attesi in atterraggio a Qrio si sono
spostati su Verona, e poi da li tornati al-
lo scalo bergamasco. Da cio, I’«effetto-
domino» su diverse partenze Ryanair
da Orio: tant’s che il volo che cf; Ber-
lino doveva partire per Orio alle 22,30
di venerdi (con aeromobile in artenza
da Bergamo), & stato rischedulato sol-
tanto per ieri mattina, mentre un volo
diretto a Ciampino & stato cancellato,
Pesantissimi i contraccolpi per passeg-
geri che, a Berlino, hanno atteso perl'in-
tera notte in aeroporto, come testimo-
nia la lettera inviata da Maurizio Batti-
sta, capocronaca a «I’Arena» di Vero-
na. «Mia moglie e mia figlia doveva-
no partire da Berlino per rientrare su
Orio al Serio alle 22.30 con volo diret-
to Ryanair —. ricostruisce Battista— . []
volo continua a essere rinviato di ora in
ora perché dall’Italia non arriva il vet-
tore. Ryanair chiama i passeggeri a un

gate per un imbarco e poi li rimanda a
sedere. Solo alle 2 di notte viene comu-
nicato che il volo sara al mattino alle
8 e chi vuole pud andare in un hote!
convenzionato di fronte all’aeroporto.
A quell’ora ormai si muovono solo in
uattro o cinque: aile 6 bisogna essere
di nuovo in aeroporto. Non viene ser-
vito alcun pasto, né vengono dati vou-
cher, Nessuna assistenza, zero informa-
zjoni. Al mattino dopo le 8 'imbarco;
alle 9 si sale sull’aereo che resta sulla
Pista a motari accesi per oltre 1 ora: il
primo slot & alle 10.15. L'aereo arriva
a Orio al Serio alle 11.25, Dodici ore di
ritardo. I familiari in attesa all’aeropor-
to di Orio al Serio non sanno a chi ri-
volgersi. Ai passeggeri sono stati con-
segnati moduli per chiedere I'indenniz-
2o per il ritardo, ma sono in inglese».
Neﬁe stesse ore, odissea per circa 170
}s)asseg eri diretti da Roma a Londra
tansted con un volo della Ryanair pro-
grammato alle 22.05 da Ciampino e poi
spostato a Fiumicino: il decollo ieri do-
po le 10, con oltre 12 ore di ritardo.



